Om Fredrik Adilz och beredskapshojningen i april
1940
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Davarande l6jtnanten Fredrik Adilz framfor en FVM S 18 pa Malmen i juni 1923. Han
hade med denna maskin precis innan genomfort en flygning pa hela 13 timmar. Hans
van Nils Soderberg skrev i Flyghistoriskt Manadsblad 9/1978: "Som vardig avslutning
pa S 18-eran flog Fredrik den 4 juni 1923 med start strax efter midnatt strackan Malmen
- Ornskéldsvik - Skévde - Jonkoping - Eksjo - Askersund - Malmen, 1575 km pa ca 13
timmar." Bilden kommer ur Flygvapenmuseums arkiv.

Lars Gyllenhaal tog igar upp Fredrik Adilz (1890-78) i ett lasvart blogginlagg, detta med
tanke pa att det i dagarna ar 75 ar sedan tyskarna invaderade Danmark och Norge. Jag
saxar foljande:

Det dr ldtt att bli nedstdmd av den norska regeringens of6rmdga att mobilisera trots
mycket tydliga varningssignaler fére den 9 april 1940, liksom av den svenska regeringens
beslut att pdabérja svensk mobilisering férst den 11 april. Men varfor har ingen - i alla fall
pd ndtet - tagit upp vad major Fredrik Adilz gjorde den 7 april? Adilz var dd
stdllféretrddande chef for Vistmanlands flygflottilj (F 1) i Vésterds. Han blev varse tecken
pd den tyska operationen och férsékte ddrfor fd tag pa flottiljchefen Axel Ljungdahl. Nér



detta inte lyckades sa utfidrdade han pd eget bevdg order om beredskapshéjning. Det var
ett mycket svdrt beslut, men Adilz valde inte att, som vi sd ofta gér i Sverige (sdrskilt
numera), skjuta upp beslutet.

Med tanke pa allvaret i beslutet borde han kanska ha avvaktat till dess att chefen hittats.
Men efter ndgra dygn stod det klart for alla att Fredrik Adilz hade fattat ett mycket
passande beslut, som blev inledningen till flygvapnets storsta beredskapsinsats. Vad jag vet
fick Adilz inget erkdnnande i ddtida press utan det skulle drdja decennier till dess att ett
par flyghistoriska verk ndmnde hans beslut - vilket delvis kan férklara varfér Adilz dr sd
bortglomd idag. Flygvapnet visade sin hdllning genom att befordra Adilz, han blev ndgra
mdnader efter hdndelsen utndmnd till chef for F 21 (f.6. forbandets férsta chef).

Den flygplantyp som F 1 var utrustad med 1940 var Junkers Ju 86K, som hade den
svenska beteckningen B 3.
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Om skeendet dessa dagar i april 1940 finns det berattat i Kungl Vistmanlands
Flygflottiljs historia 1929-1979, detta i ett kapitel skrivet av Erik Norberg. Pa sidan 186
kan man lasa féljande:

Den 6 april diskuterades tyska foretag mot norr i ndrvaro av éverbefdlhavaren

Thérnell, forsvarsstabschefen Rappe och éverste Nordenskiold. Pa kvdllen samma dag fick
spaningsgruppen ur F 1 order att spana mot omrddet mellan Falsterbo - Méen - Arkona -
Rénne - Sandhammaren. Det frdmsta spaningsmdlet var en eventuell tysk transportflotta.
Dagen ddrpa lépte den forsta invasionsstyrkan ut.

Pd kvdllen den 7 april [idag for exakt 75 ar sedan, min anm.] underrdttades F 1 i ett
krypterat meddelande att ett flertal transportfartyg var pa vdg norrut fran hamnar i
Nordtyskland. Flottiljechefen var oantrdffbar i Stockholm, men i hans franvaro gav
stdllféretrddaren major Adilz order om att beredskapshdjning skulle forberedas. Foljande
dag klockan 13.56 anldnde frdn chefen for flygvapnet en telefonorder med innebord att
mobilisering skulle forberedas.



Jag haller verkligen med Gyllenhaal om att davarande chefen for F 1 dep3, Fredrik Adilz,
idag verkar vara i stort sett helt bortglomd. Just det triggade mig att satta igang med
detta inldgg. Sa vem var da denne flygofficer? Han hade fran borjan efternamnet
Gustafsson och kom ursprungligen fran Barkeryd utanfor Nassjo. Sa har skrev Stig
Kernell i en text om Adilz, vilken publicerades i ett OFS Meddelande 1996:

Han var I6jtnant pd 1 21 i Eksjé och 28 dr gammal ndr han for férsta gdngen fick se ett
flygplan pd ndra hdll. Det var ett imponerande stort, tvdmotorigt tyskt bombplan, som
hade startat frdn Heringsdorf, strax norr om Berlin, den 23 november 1918 och flugit
direkt till Eksj6 och landat pd Rénnesldtt. Ankomsten blev givetvis en rejdl sensation och
massor av mdnniskor rusade till och svirmade runt det ndstan tre ton tunga flygplanet
med sina tvd motorer pd vardera 260 hdstkrafter.

Officerarna pd stadens regementen, I 21 och K 4, var sjdlvklart pd plats, men mest
intresserade var dndd arméflygkollegorna Fogman och von Porat, Rodéhn och Segebaden,
vilka kom farande frdn Malmsldtt i bil. Efter ndgra dagar kom ocksa ett Albatros-flygplan
frdn Malmsldtt med officerarna af Uhr och Séderlindh ombord. De bjéd sina markbundna
kollegor pad rundturer éver Eksjé med omnejd. En av dem var John Fredrik Adilz.

Ett ar senare poserar han pa ett fotografi som firdigutbildad flygférare framfér det just
ndmnda flygplanet.

Flygbaronen Carl Cederstroms flygcertifikat, det forsta i Sverige, utfdrdades 1910. Nio dr
senare erhéll den dd 29-drige Fredrik Adilz - som Idrt sig flyga hos arméflygarna pd
Malmslitt - sitt certifikat med nummer 181. Ar 1926, dd Sverige fick ett sjilvstdindigt
flygvapen, fanns 353 certifikat, nédstan alla utfdrdade fér militdrflygare.

Adilz var sjdlvskriven i det nybildade flygvapnet, ddr han blev kapten i juli 1926.

Han fick rykte om sig att vara en duktig och oférvigen forare som verkligen tyckte om att
flyga. Under sina 27 dr som aktiv pilot flég han drygt 37 olika flygplanstyper och skrev in



cirka 2000 timmar i flygdagbdckerna.

Vid krigsslutet 1945 var det dags att skapa en statlig myndighet med uppgift att
administrera och évervaka civilflyget. Fredrik Adilz erbjods och accepterade en plats ddr
som byrdchef och limnade ddrmed flygvapnet. Han blev sedan...kvar i Luftfartsverket till
1956, dd han gick i pension.

Adilz omkom efter att ha blivit pakord utanfor sin sommarstuga norr om Stockholm den
15 augusti 1978. Han var da 88 ar gammal.

Nedan ser vi Fredrik Adilz framfor Flygkompaniets SW 20 Albatros nummer 750 pa
Malmen, gissningsvis 1920. Det har tror jag ar den bild som Kernell omtalar i sin text, for
det var mycket riktigt just med nummer 750 som Paul af Uhr och F. Séderlindh landade
med pa Ranneslatt den 5 december 1919! Och det var motet med dessa flygare - och
detta flygplan - som fick Adilz byta karriar. Bild: Flygvapenmuseums Arkiv.






